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|E 0S BARCOS DA GOSTA DE PORTUGAL

A mera construcio do barco anti-
g0 de pequeno porte, preseinde cotmo
VEmos, ¢ com vantagem, de mais sa-

¥ ber tecmico do que as regras tradi-

cionais que os mestres, os carpintei-
ros de machado e bs: oalacfwﬁes her-
daram de seus pais e avos e trazem
no sangue.

O rigor da mabemsa!tm & aqui te,o

descabido como seria & colaboracdo!
de um engenheiro de automndveis na

mecanica de wm carro de bois.
Foi assim gue, declinandoe, eomo

me compebia quamquner respom&wbﬂl-
# dade quanto 4s condigbes de equili- |
! brio dos navios, abertammente com-
fiave na velha pratica do comstrutor,
¥ que logo 4 vista dos desemhes 03

achou bons. E néo me admired que
ele, impaciente ccm a demora da
fisealizagio oficiall, experimentasse
g primeira nau com T0 pessoas a
bordo, e depois ocutra com cerca de
140. Com ftodas essas pessoas encos-
‘tadas e umea banda, os navios apenas
ACUSATAN uma pequena inclinagio,

-

“l demdo duvidar

i peitag..
* | quecléeicos-artisticos, emhbora o seu
- aubor se confinasse g estudos inde- |
pendentes dos cdleulos de estabilida- |
de e oS seus ovrojectos tenhem snlio

Para um bavco de grande porte o
caso € diferente €, com muito meais
razao, nunes, Nos poderiamos respon-
sabilizar pela estabilidade de um

grande navio verdadeiro. Foi o que|’

fizemos com & «Naw Portugals e tal-
vez ainde valha e pene falar nisso,
A bela iniciativa de Leitdo de Bar-

TS emmmrta-ou-me em Paxis, onde es-
—tudwaﬂra, outras coisas. Ali, por indi-
leacio de chunrna da Formsem a
|gquem o grande ILa Roérie escrevie |

respeitosamente tratanudo o POT

| emony maitre et amis, procurei sabel |
%, opinigo deste gobre 0 caso. Aconse-

Ihou-nos, como ponto de partide, um
plamo inelés, visto n@o haver a se-
guir 4 Restauracio (&poea escolhids
para-a nau), originalidede portugie-
s na arbe de conshruir mavios, em-
hora houvesse talvez alguns caracie-
res .especials ne sua ornamentacio.

La Rogrie estava muito ao per |

dos problemas histérico-navais des-
de que Quirino Ihe enviara 0S seus
livros - (ele lia o portugués), ‘epe-
sar de mna obra do sibio Franicas
as referéncias a Portugal serem
poueas, embora sempre a@rﬂda'veis
abs nossos’ sentimnentos.

Eesa deficiencis dera-se pcmme as
repetidas solicitacoes de elementos
diricidas por La TRoérie 4s nosses

o} instituictes oficlais pars isso indica-

das nio cbtiveram gualguer resposta.
O comyamdante Quirino concordon
com e sugestiae trazida e nessa base

estalkeleceu, com a4 sua indiscutivel

competéncia e ccmm os nNecessarios

‘| célcules. ven plano de formes que ©
consiruter Manuel Ménica (0 mesmo ;-

de gquem e jornal ammericano disse
fazer melhores barcos americanos
do gue oS Proprios americancs), exe-

| cubou com a sua myestria heobitual:
Mas a nau tombou lego depois ds

lancada & dgua. Pomgué? Nio s= po-
da competencia tec-
nica do comamdamte Quirino, nem
da do construtor. claro gue as sus-
. cairam scbre os planos ar-

: MARTINS BARATA
 {Continua na 4.2 pagma)
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05 NAVIOS DO INFANTE

E OS BARCOS DA COSTA

DE PORTUGAL

(Continuado da 1.7 ;:égina)
plenamente acsites por agueles dois
téenicos!

Ere, necessario esclarecsr O Caso €
Teitdo de Baires, intersssado tam-
bem, porgue além da direccio artis.
tica geral, era z alma e o mobor da
iniciative, confiou ao sr. engenheiro
comstruter maval Lemos Viana, ins-
pector-chefe das construgdes navais
do Ministério da Mannlha, 8 and-
lise do navio guanto &s suas possibl-
lidades nauticas.

Das conclusdes e que chegou egte
téenico sumerior, no final do seu mi-
nucioso estude, extraio as seguinies
palavras: «O navic pode fazer a sua
entrada nos portos, todo arvorade €
com 0 seu velame completo, nas con-
digbes de tempo definidas no relato-
rio. Os acidentes sofridos até egora
nada tém que ver com a Sua CONs-
trucéo. A «Nau Portugals & uma bela
peca. e>t:, etz., € quamto mais a es-
tudo mais admirdvel me parece Em
minha @‘Uimaa este navio invulgar,
nueca devera deixar de ser aguile
que &, gualquer que seje a despesa
& fazer para & sua manutencidoc...s.

Mas e nsu desventurada, afinal,
deizou de ser aquilo que era; e, ven-
cida, pelo temporal dos homens, sul-
cou ainda o mares, como navie de
carga, durante 12 anos e seyn uen
acidente. B ninguem mails a reco-
nihecey. Mudou amenas de nome.

O barco € wma das mals belas
crigedes  utilitédriss do homem e,
para muifos, a maiz bela. A sua
forma, afinada, depurada, provada
pela experiéncia, é eminentemente
funcional, aproxime-se ¢la das for-
mas dos peives ou sige mais gs das
aves aguaticas. Serd por tudo {sso
que & sua beleza é tdo.pura.

O barco deve ser amado por ele
mesmo, mais ainds num pais gtodo
ele marititnoy como 0 nosso, e tam-
hém pelo que nele se vetrata da vida

milendria dos homens, com wna
perenidade diffcil de concebsr-se
através <das maguinas  modernas,

ainda sem tradicfio. Conm esse amwor,
3 argusclogia naval, ¢ uma coisg
viva & nao fossilizante. Antes de ser
ccupacio de cientistas medidores é
campo de artistas, mais afeitos, por
natureza, as subtilezas das linhas e
das superficies do gue o observador
comum, mesmo com grande erudi-
cao historica, naval ou matemstica.
A ideia contraria, do predominio do
pormenor sobre o conjunto de por-
menoras, ideis ainds reinante nal-
guns lados, explica & existéncia em
muitos museus navals (ndo é sé no
de LleD&i de modelos que podem

ter todas as coisas gue devem ter,
mas néo as tém nas proporcdes e
na expressao devidas e por 1ssof
soam a falso.

‘O arquediogo ngval, particular-
mehte no capitulo da forma dos
cascos, pode ndo ser marinheiro
nem construtor; basta-lhe que 03
possa entender, na escala em que
esse conhecimento interessa 4 sua
formacdo humanistica e artistica, o
mesmo & dizer universalists (e uni-
versitaria, sem mal nehhum), gue
ihe é indispensavel, e a uma paixao
qus nao se inventa nem nunca po-
ders ser profissional. Alguns queri-
dos amigos, velhos companheiros do
liceu e das matematicas da Facul-
dade, e agora em dltos postos da
Armada, dizem-me estarem absolu-
tamente  fora dos problemas do
barco aniige, gue em nada lhes in-
teressarn. Tém outros viclinos de
Ing"e

1o

fantasiosos e tem-se mais confiancs
em provas fotograficas do que em
desenhos ou pinturas documentais.
Mas serd  legitimo duvidar-se da
concordancia universal tantas vezes
verificada nos desenhos de varios
artistas da mesma ¢época? Sera 1o-
gico duvidar-se da objectividade de
pinturas como as de Rafael, Car-
paccio, Van der Welde, Breughel,
etc., que Bwos seus quadros teriam
reproduzido tudo certo. das pessoas
505 monumentos, alguns existentes
ainda, e sG errariam nos barcos?
Certamente ha pormenores gue nao
se entendem bem em pequenos de-
senhos muito antigos porque sao per-
feitamente ildgicos aos olhos dum
construtor actual Mas o modelo de
Matard, atras citado, feito em 1450
geertamente por maos marinheirasy,
vem explicar alguns desses porme-
nores ilogicos € a dar razao aos de-
senhadores. O barco antigo, acima
da linha de 4dgua. estd quase sem-
pre carregado de «errosy construti-
vos. Eram assim mesmo e este te-
ma levar-nos-ia longe.
Na Exposicio do Mundo Poriu-
gués viu-se a carta de Juan de la
Cosa, do comeco do séc. XVI, onde
aparecem algumas das primeiras re-
presentacoes conhecidas de carave-
las portuguesaq e uma de Mateus
Prunes, de 1563, onde aparece uma
caravela de trés mastros, um detes
arvorando uma vela altissima.
Nao podemos saber rigorosamente
como era a caravela henriguinaz e
por isso declinei o convite que me
fizevam para reconstituir, em Lis-
boa, uma «rigorosan. Ninguém sabe,
Todavia, o que se afirma comum-
mente é gue devemos desconfiar dos
desenhios antigos porgue neles se
exageravs muito a guinda e o fosa-
mento dos barcos, ou sejam a alturg
das velas e a curvatura dos cascos.
Por isso um meu amigo, entendi-
do técnico, procurava demonsirar-
-me a injusteza de certo modelo de
caravela, exibido na Exposicdc de
Belém em 1940, de grosso casco e
peguenas velas. Mas ao sairmos do

Acfsarmsse emizeral of artistas dej
‘10sso Museu de Marinha nio

pavilhkdc onde estavae 0 modelo os
meys olhos deslumbrados viram cor-
rer, sobre as 2guas agiradas do Tejo,
com venio muito fresco. g vels es-
guia duma canoa que demahndava a
ba“m Apontei-a a0 meu amigo. Era
a ressurreicio da caravels desenhs-
da na carta! As razoes que ele me
deu para me provar gue a caravela
nio podia ser assim, tém um adiec-
tivo gque eu acho delicioso: eram
perfunctérias, :

Numas aguas comoe as do séculp
XVI, sob um céu como o do sé-
culo XVI, um barco de madeira
como 08 desse tempo, com vela se-
melhante as de entdo, «nas propor-
ches gue viramos pouco antes no
desenho de Mateus Prunesy, fripu-
lados por homens como os dagueles
anos, a3 fazer © que eles faziam,
pelog mesmos meios, £ com 08 mes-
mos fins, era mentira. A congemi-
nacio académics gue se  corpori-
Zars na mumis ¢xposta era a ver-
dade.

no decorrer de dezenas de seculos,
ponto de confludncia uilibrada
de duas coirentes de clvilizacao, a
do Norte e g do Mediterranes., e
depois & do Extremo Criente, arqui-
vou nos seus barcos o melhor do
que lhe veip de todas aguelas ori-
gens, Dizia Quw no da Fonseca ser

coste. porfuguesa 2 mais rica de
tipos de barcos de pesca em toda
& Europa, € eu creic-o bem. Muitos
desses tipos lgaramese, pouco ol
muite, mas outros mantiveram vida
isolads.

E’ curioso ver, ainda agora, como
0s mestres de machado, alguns de-
les guase iletrados. talham e dise
poem as madeiras com formas con-
sagradas mas nunca repetidas com
rigor matematico, € sem planos ou
papeis. B como, ao lado de barcos
comg o rabele £ ¢ rabioe, de que
fazem primeiro o fundo, depois o
costado e 86 no fim as cavernss,
constroem outros, comecando pela
quilha e pelas cavernas e uermn 411
do peio forro. Como conclusio im-
pressiona fundamente ver no D‘wu
ro um barco rabdo, de claras for-
maa orientais, tedo ele em urves

aravilhosas, sublis e moles,
Gostado 2 uma barca poveirs, de i
nhas hirtas e secas, de manifests

semos um Arabe 4o lade dum sa-
xdo, Isto passa-se em Portugal =
nac se passa ja nas costas de Es-
panha ou da Francs ou da Italia,
pele menos” ho gue eu conheco.

O conhecido modelo de prata me-
sopotamico de Ur, de ha uns 8000
anos e agora nun museu inglés, €
perfeitamente semelhante aos bar-
¢os de mar da Costa Novs ou da
Torreira. N&o sabemos de outros
iguais nas costas europeias. Medi-
te-se no gue isto guer dizer.

A muleta de pesca era um barco

inconfundivel. Uma canoa da Dpi-
cada, um batel da Nazaré, ainda
hi pouco eram barcos vivos, genui-
namente portugueses, tripulados por
portugueses e tdo ligados & carave-
la. que quase a podiam 1epresentar
agora, Mas geramy; com infinita
pena o dizemos. Eram, porque todos
esbes barcos maravilhosos 'desapare-
ceram em nossos dias e sem dei-
xar rasto, diante do motor vito-
rioso.
Que noglfica a No
o0-
nheco. neste sector, mails do que
umas reduzidss miniaturas sem ca-
tegoria para WM musel € para a
sba missao.

Em S. Jacinto o cadaver dum
barco como © de Ur embranguece
a0 sol e 4 brisa, no areal salino.
Ninguém © quere. Pela costa aciméa
dizem-me haver apenas catorze
barcos daqueles, com uma- vida tris-
te. .2 que nio serdo substituidos,
porque 3 sardinha fugiu. a xavega
é penosa e ndo compensa. Irdo fa-
zer companhia ao de 8. Jacinte. B
depois? Depois, como em Setubal,
Sesimbra e Néazaré, nada.

Entretanto, segundo sei pelos drs.
Alperto Souto ¢ Vale Guimaraes,
por sugestdo dum pintor espanhol,
tm museu da América. comprou ci
e levou para 14 um dagueles barcos
incomparaveis, «os mais belos do
mundoy.

Assim, quando oS nossos filhos
quiserem Saber como eram 'og nos-
sos barcos, ja sabem, pelo menos,
onde podem ir ver um deles.

No lindo cenario das Ataracenas,
Barcelona mostra alguns dos seus
barcos de pesca reais, dos gue anda-
Tam no-mar.

A Holanda dispensa por ora esse
musel. Os seus verdadeiros museus
desses barcos $ao 0s canais, com ini-
meras embarcacoes anbigas, amoro-
samente conservadas e servindo de
«casas de campo ifinerantesy.

Entre nés vimos hé pouco num
jornal do Porto que uma familia de
Povoa de Varzim, de apelido Fome
Negra, oferecera ao museu da sua
terra umsa barca local, com ftodos o8
seus pertences, vendo o desaparecer
absoluto dum tipo secular e famoso.
Mas este lindo gesto ficars, talvez,
izolado. .

As nossas instancias oficiais ainda
nio deram um passo, que seja do
nosso conhecimento, no sentidc de
salvar algumas daguelas especk
unicas e moripundas. Ndo temos o
direito de nos queixar da incuria dos
nossos avos guando numa viragem
da civilizacio tdo evidente e fuul
rante como aguela a gue assistimos
deixamos perder o§ tesouros gue eles
nos deixaram — e irremediavelmen-
e

Faz-nos falta um museu constitui-
do por exemplares reais dos nossos
barcos tdo variados, abrigados em
telheiros (o barco sufoca entre pa~-
redesr onde a forma total das que-
renas, insuspeitada por muitos, pu-
desse ser admirada como as esta-
tuas amtigas. O seu custo seria irri-
soric e 0 seu valor, como propagan-
da porfuguesa, como interesse turis-
tico e cultural, seris no futuro de
grandeza imprevisivel agora. Artistas
novos, de preferencia escuitores, de-
veriam estudar € ordenar as pecas.

Ver-se-ia entao como a beleza das
formas de alguns destes barcos su-
portava com vantagem o confronto
com os lindissimos bergantins gue,
felizmente, se conservam, se nos abs-
trairmos da rigueza ornamentai des-
tes.

Esze museu faz falta s Portugal.
Anexo ac Museu de Marinha ou se-
parado, nas condicdes do Museu dos
Coches, gue tambem nada fem que
ver com o Ministerio das Comunica-
coes.

Um barco a motor de agora pode
ser belissimo nas linhas sobrias que
a decoracao moderna explora; estdo
nesse caso de acordo a maguina e a
concepcao estetica com ela nascida
ou pelo menos sua contemporanes.

Repare-se, entretanto, na feaidade
das traineiras, alhelas de todo aque-
las concepcoes esteticas «e feitas pre-
cisamenie pelos mesmos homenss
que fazem 05 maravilhosos saveiros,

iembri-los?

der-se-a o desacordo entrs o Diesel
e 08 velhos barcos & vela ou a re-
mos. Adquele vai vehcet tudo, fatal
como o destino. Acudamos noés a es-
tes, enqua 2o é tempo; engquanto te-
mos alguns a conservar e temos

guem saiba repetir os que faltam,

MARTINSG BARATA

Nio se pode vencer esta cegueira. |
&
A costs portuguesa, iende side,

influéncia noérdica. B como se vis-|

varines, moliceiros, etc., e COMpPreen--
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